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Betreft: 

Inspraakreactie in het kader van het OTB omlegging Zuid-Willemsvaart 

Als Wijkraad Molenhoek hebben wij kennis genomen van het ter inzage liggende OTB omlegging Zuid-Willemsvaart en van de beantwoording van eerder ingediende inspraakreacties op de aanvullende Trajectnota / MER (2004) en de Trajectnota/MER (1996), waaronder van onze wijkraad.

A. Wegverbindingen Rosmalen – Hintham / ’s-Hertogenbosch, algemeen

In eerdere instantie hebben wij al meermalen bijzondere aandacht gevraagd voor het behoud / herstel van kwalitatief goede lokale verbindingen, niet alleen voor autverkeer maar vooral ook voor fietsers, tussen Rosmalen enerzijds en Hintham / ’s-Hertogenbosch anderzijds. Dit onder andere in het kader van de procedures in verband met de verbreding van de A2, de Integrale Structuurvisie Kanaalzone / A2, de Ruimtelijke Structuurvisie ’s-Hertogenbosch en de aanvullende Trajectnota / MER (2004).

In die opvatting is de wijkraad nadrukkelijk gesterkt door een onlangs gehouden wijkenquête onder alle bewoners van de wijk Molenhoek om speerpunten aan te dragen voor het ‘wijkgericht werken’ van de gemeente ’s-Hertogenbosch. Daaruit kwam als belangrijk en (zeer) hoog scorend aandachtspunt naar voren:

‘Het uitbreiden van verbindingen met ’s-Hertogenbosch t.o.v. de nu geplande maximaal drie verbindingen (volgens plannen A2/ZWV), inclusief een alternatieve oplossing voor de verbinding via de Burg. Jhr. von Heijdenlaan’.


Daar komt nog bij dat steeds duidelijker blijkt (o.a. na afsluiting van de Kloosterstraat naar Hintham) dat de huidige lokale verbindingen tussen Rosmalen en Hintham / ’s-Hertogenbosch, te weten de Graafsebaan en de Bruistensingel, voor een combinatie met het interlokale verkeer van/naar de A2 en de A59, in toenemende mate ontoereikend zijn en steeds vaker aanleiding geven tot congestie. Dat met alle negatieve gevolgen van dien, niet alleen voor de directe woonomgeving (onveiligheid, geluid, luchtkwaliteit) maar ook voor onze wijk als geheel in de vorm van toenemend sluipverkeer.

Volgens de plannen voor verbreding van de A2, de nu voorliggende omlegging van de Zuid-Willemsvaart en voornoemde gemeentelijke structuurvisies zal niet alleen de Burg. Jhr. von Heijdenlaan binnenkort (geheel) vervallen maar op termijn ook weer de Tivoliweg, althans voor het autoverkeer. Daarmee zal de gecombineerde verkeersfunctie van de Graafsebaan en de Bruistensingel, als enige resterende autoverbindingen tussen Rosmalen en Hintham / ’s-Hertogenbosch nog veel problematischer worden. 

Naar verwachting zal dat niet alleen ingrijpende negatieve gevolgen hebben voor de verkeersafwikkeling via de aansluitende lokale wegenstructuur, in met name Rosmalen en Hintham, maar ook op de aansluitingen met de A2 en de A59. 

In voornoemde plannen, de structuurvisie(s) en ook het voorliggende OTB is nauwelijks of geen inzicht gegeven in de gevolgen van die plannen voor de resterende verkeersverbindingen en de toereikendheid daarvan op korte en lange termijn. Er is in het OTB geen enkel inzicht gegeven in de huidige verkeersintensiteiten op de kruisende wegen, de verkeersintensiteiten bij autonome ontwikkeling zonder omlegging van het kanaal en bij autonome ontwikkeling met aanleg van het kanaal. Evenmin is duidelijk met welke tussentijds en uiteindelijk wegennet (in de onderliggende modelberekeningen?) rekening is gehouden. In het verlengde daarvan is er in het OTB ook geen beoordeling terug te vinden van de (on)toereikendheid van de betreffende wegen voor de daarmee beoogde verkeersafwikkeling. Dit vindt de wijkraad zeer verontrustend gezien de nu al optredende verkeersproblemen op o.a. de Graafsebaan en de Bruistensingel. Daar komt bij dat van de aanvankelijk door de verschillende betrokken partijen noodzakelijk geachte koppeling en integrale aanpak / afstemming van de verschillende plannen om uiteenlopende redenen intussen weinig meer over is.
In de beantwoording van de inspraakreacties op de aanvullende Trajectnota / MER (2004) stelt u in dit verband slechts het volgende:

· de voorliggende plannen volgens het OTB passen binnen de gemeentelijke structuurvisie;

· de gemeente is beleidsmatig en als initiatiefnemer verantwoordelijk voor de in het OTB ontbrekende c.q. in de structuurvisie opgevoerde overige verbindingen om de relaties tussen Rosmalen en ’s-Hertogenbosch te versterken;
· er vindt afstemming plaats met projecten waarvoor de gemeente verantwoordelijk is, zoals het stedelijke knooppunt Avenue2, met name om ongewenste tijdelijke ontwikkelingen zo veel mogelijk te voorkomen.  
Naar de mening van de wijkraad is het gezien het maatschappelijke belang van kwalitatief goede verbindingen tussen Rosmalen en Hintham / ’s-Hertogenbosch, in dit stadium noodzakelijk dat beide betrokken partijen (Rijkswaterstaat en gemeente ’s-Hertogenbosch) hun gezamenlijke verantwoordelijkheid in dit verband onderkennen. De oplossing van de al bestaande en nog verder te verwachten knelpunten met de ‘kruisende lokale verbindingen’ dienen door beide partijen gezamenlijk, en op basis van voortschrijdend inzicht, via diverse aanpassing in het uiteindelijke TB verwerkt te worden.

Het verbaast ons dat over compensatie en realisering van de verplichtingen met betrekking tot ecologie, waterberging en natuur- en landschap kennelijk wel concrete afspraken gemaakt kunnen worden, maar helaas (nog) niet wat betreft de onderhavige verbindingen, die voor de leefbaarheid en het functioneren van diverse woon- en werkgebieden in Rosmalen en Hintham van cruciaal belang zijn.

B. Diverse verbindingen nader bezien (van noord naar zuid) 

1 Tivoliweg
De functie voor het autoverkeer dient op termijn mogelijk te blijven en daarom ook in de onderzoeken naar de luchtkwaliteit en het geluid betrokken te worden, vooraleer er een definitief TB wordt genomen. Dit als alternatieve verbinding noordelijk van de spoorlijn, naast de verbinding via de Bruistensingel, en dan niet alleen voor fietsverkeer en openbaar vervoer (bus), maar ook voor autoverkeer. 

Aanvullend is daarbij ook nog te denken aan een extra doorgang onder de spoorlijn (nabij de huidige fietstunnel westelijk van de A2) voor autoverkeer richting Stadionlaan.


2 Fietspad langs zuidzijde spoorlijn
De noodzaak van deze verbinding, vanaf Rosmalen richting Stadionlaan en verder, is door de gemeente in meerdere raadsbesluiten, plannen en overlegmomenten naar voren gebracht en bepleit. De aanleg daarvan is al meermaals toegezegd bij de planning van onderdelen van deze fietsroute elders, zoals o.a. opgenomen in het onlangs vastgestelde  stedenbouwkundig plan voor De Hoef. 

Deze fietsverbinding langs de spoorlijn dient daarom alsnog in het TB opgenomen te worden, zowel als nieuwe ongelijkvloerse kruising met de Mazairaclaan als bij de kruising van de spoorlijn met de kanaalomlegging. Daarnaast moet gelijktijdig voorzien worden in een doortrekking van deze verbinding westelijk langs de spoorlijn over de A2 (waar momenteel het viaduct aangepast wordt maar waarbij om onbegrijpelijke redenen het fietspad helaas ook nog niet is opgenomen!?) tot aan de al bestaande fietsverbinding langs de spoorlijn, verder westelijk bij de Stadionlaan.


3 Alternatief voor de Burg. Jhr. von Heijdenlaan
De Regiovariant zegt behoud van goede verbindingen tussen Rosmalen en 
 ’s-Hertogenbosch na te streven. Daarom moet er ter vervanging van deze bestaande lokale verbinding vanaf Rosmalen naar de toekomstige Avenue2-zone, ondanks de aanstaande afsluiting vanwege de A2-verbreding, hiervoor ook in het TB een vervangende verbinding over het kanaal opgenomen worden. Daarmee blijft er, vanaf Mazairaclaan – Heer en Beekstraat, over het kanaal, en vervolgens via de Avenue2-zone over de A2 nabij de spoorlijn, ook ten zuiden van de spoorlijn een tweede (lokale) verkeersverbinding voor fietsers, bus en autoverkeer mogelijk, naast de omlegging van de Graafsebaan.
Daarnaast verzoekt de wijkraad dringend te bezien of dat, gezien de aanstaande opheffing van de huidige A2-onderdoorgang, de in het OTB voorziene doortrekking van de Burg. Jhr. von Heijdenlaan (westelijk gedeelte) richting Graafsebaan na het TB versneld aangelegd kan worden als voorlopige / tijdelijke verkeersverbinding tijdens tenminste het werk aan de A2-verbreding. Dat dan in ieder geval voor fietsverkeer tussen Rosmalen en Hintham, maar mogelijk op bepaalde momenten ook (selectief) voor autoverkeer.
4
Omlegging tracé Graafsebaan
De wijkraad is verheugd dat in het OTB het eerdere plan tot ‘oprekking’ van de huidige Graafsebaan met hoge brug uiteindelijk toch is verlaten.

Het bevreemdt de wijkraad echter zeer dat in het OTB niets is vermeld over de keuzemotieven van deze omlegging, anders dan het afzien van de oorspronkelijke ‘oprekkingsvariant‘. De nu in het OTB opgenomen en uitgewerkte variant ‘Noord – Om’ komt daardoor min of meer uit de lucht vallen. Inmiddels is ons gebleken dat er sprake is van een Arcadis-rapport ‘Second opinion Graafsebaan omlegging Zuid-Willemvaart’ (van 10 augustus 2006) waarin vier mogelijke varianten vergeleken zijn. Het verbaast de wijkraad bovendien dat de in dat rapport genoemde (en als best scorende) ‘Overdijk-variant’ in het OTB niet verder uitgewerkt / opgenomen is. Dat mede gezien de diverse voordelen daarvan o.a. wat betreft het voorkómen van sluipverkeer via Graafsebaan – Hintham.  

Daarnaast moet ook de inmiddels bij u bekende ‘Broeksteeg-variant’, zoals aangedragen door bewoners van de Heer en Beekstraat, ons inziens ook als een serieuze variant gezien worden, o.a. vanwege de bundeling met andere infrastructuur en milieuhinder (van A59 en A2) en een betere externe ontsluiting van zowel de werf van Heijmans als de Jumbovestiging, zonder extra overlast voor de woonomgevingeijmans als de . 

De wijkraad is van mening dat om een afgewogen keuze voor een nieuw tracé voor de Graafsebaan in het TB te kunnen maken er nog een nader vergelijkend onderzoek op basis van verdere uitwerking van de verschillende voornoemde varianten dient plaats te vinden. 

Dat mede in samenhang tot het vorenstaande ten aanzien van de wegverbindingen Rosmalen – Hintham / ’s-Hertogenbosch. 

Daarbij verzoekt de wijkraad om, aanvullend bij de verschillende varianten, in het kader van het TB ook te bezien of er vanaf de Graafsebaan (ter hoogte van het huidige Shell-tankstation) of vanaf de ‘Broeksteegvariant’ (ter hoogte van de zuidzijde van de  locatie Harense Smid) een extra verbinding langs de oostzijde van de kanaalomlegging, onder de A59 door, met de Kloosterstraat gerealiseerd kan worden. Daarmee kan het doorgaande verkeer, zowel van/naar de zuidelijke af-/oprit van de A59 en als vanuit/naar Berlicum, grotendeels of geheel losgekoppeld worden van zowel het doorgaande verkeer, tussen de noordelijke af-/oprit van de A59 richting omlegging Graafsebaan, als het lokale verkeer van/naar Rosmalen, via de Molenstraat, in diezelfde richtingen. De toekomstige verkeersafwikkeling ter plaatse kan daarmee mogelijk zeer aanzienlijk verbeterd worden, en de enige mogelijkheid om dit te realiseren is nu in combinatie met de (voorgestelde versnelde) aanleg van de onderdoorgang voor het kanaal met de A59. 

De wijkraad vindt het verder noodzakelijk, los van de variant die uiteindelijk in het TB voor de Graafsebaan gekozen wordt, dat er in het huidige tracé van de Graafsebaan een beweegbare fietsbrug in het TB wordt opgenomen. Daardoor wordt voor het fietsverkeer onnodig en, vanwege diverse kruisingen, ook minder veilig omrijden, met bovendien nog een lange klim, voorkomen. 
Een (lichte / snelle) beweegbare fietsbrug behoeft geen belemmering voor de scheepvaart te betekenen en kan ook vanuit de verkeerscentrale worden bediend. Daarbij dient er tevens aandacht te zijn voor afdoende afscherming tussen het kanaal en de steile oevers ter hoogte van de Graafsebaan en wordt het eventueel inrichten daarvan voor recreatieve activiteiten (zoals een visstek) in relatie tot de woonbebouwing niet wenselijk geacht. 


Gezien de huidige verkeersintensiteiten, de verkeersonveiligheid en de slechte luchtkwaliteiten op de Graafsebaan, pleiten wij voor een zo snel mogelijke uitvoering van een omlegging in welke variant dan ook.

C. Overige punten

1 Bodemverontreiniging Heer en Beekstraat:
Voorzover de wijkraad bekend zijn er thans al problemen met deze bodemverontreiniging bij de verbreding van het spoorviaduct over de A2. Volgens het OTB is deze verontreiniging echter geen probleem voor omlegging van het kanaal terwijl die dichter bij de verontreiniging is gelegen. Niet duidelijk wordt gemaakt op grond waarvan die conclusie wordt getrokken. Naar de mening van de wijkraad dient er alsnog nader onderzoek naar dit probleem verricht te worden, mede in relatie tot de grondwaterdaling/-verandering tussen sluis Berlicum en sluis Empel. beïnvloed.


2 Bodemverontreiniging werf Heijmans:
Voor de wijkraad is ook onvoldoende duidelijk gemaakt waarom de te verwachten bodemverontreiniging nog niet expliciet is onderzocht en wat de invloed op de grondwaterstroming van de omlegging van de Zuid-Willemsvaart daarop is. Ook hier is nader onderzoek mede in relatie tot voornoemde grondwaterdaling gewenst.

3 Overlast scheepvaart voor woonomgeving:
Hoewel wat betreft het geluid niet wettelijk verplicht, is de wijkraad van mening dat in het OTB te weinig inzicht is gegeven in de geluidsproductie van het scheepvaartverkeer voor de meest nabij gelegen woningen. Met name speelt dat extra bij trillingen van vooral lege schepen. Nader inzicht daarin is gewenst vooraleer het definitieve TB wordt genomen. 
4 Geluidscherm zuidzijde Graafsebaan Noord-om:
Mocht uiteindelijk besloten worden tot de Noord-om variant voor de Graafsebaan, zoals vervat in het OTB, dan dient gezien de geluidstoename aan de nu nog geluidsluwe zijde van de bestaande woningen, voor een optimaal woonklimaat (mede in relatie tot het lawaai van de A2 en A59), in het TB alsnog een extra geluidsscherm aan de zuidzijde van die omlegging opgenomen te worden. Zo is / blijft daar een lager (dan het wettelijk vereiste) geluidsniveau verzekerd.
5 Geluidsscherm bij restaurant Don Arroyo:
In het OTB en het akoestisch rapport is de lengte van het hoge geluidsscherm ter plaatse verschillend, hetgeen tot grote onduidelijkheid leidt. Bovendien wordt ter plaatse uitgegaan van een meters hoog scherm op minimale afstand langs (nagenoeg) de gehele zuidzijde van het pand.
Gezien de functie en aard van de bebouwing alsmede de karakteristieke verschijningsvorm van het pand pleit de wijkraad er voor om te bezien of  een dergelijke ingreep daar alsnog achterwege kan blijven of dat er een stedenbouwkundig meer verantwoorde oplossing voor de geluidsafscherming gerealiseerd kan worden
6 Aansluitingen fietspad op westelijke kanaaloever:
Uit het OTB is niet uit te maken of het (door de gemeente aan te leggen) noord-zuid fietspad op de westelijke kanaaloever ook aansluitingen krijgt op de (ongelijkvloerse) kruisingen met de oost-west lopende verkeers- c.q. fietsverbindingen. Voor optimale gebruiksmogelijkheden voor utilitair en/of recreatief fietsverkeer in beide richtingen vindt de wijkraad het gewenst dat er bij de kruisingen goede onderlinge verbindingen tussen de verschillende fietsroutes in het TB opgenomen worden. 

D. Tot slot

In het licht van het voorgaande dringen wij er als wijkraad op aan om de door ons aangedragen punten nader uit te werken en te concretiseren voordat er een definitief Tracébesluit wordt genomen. De gemeente ’s-Hertogenbosch zenden wij een afschrift van onze inspraakreactie met het verzoek dat ook zij vorenstaande punten helpt op te pakken.

Het zou de wijkraad zeer teleur stellen als Rijkswaterstaat als reactie op onze inspraakreactie aangeeft dat de gemeente ’s-Hertogenbosch voor een deel van de door ons ingebrachte punten verantwoordelijk is en er daarom geen rekening mee wordt gehouden bij het Tracébesluit. Een dergelijke grote infrastructurele ingreep met compensatie voor leefomgeving en bewoners is naar onze mening primair een gezamenlijke verantwoordelijkheid van zowel de Rijksoverheid als de gemeente.

Namens de Stichting Wijkraad Molenhoek,

w.g. 

Maurits Veltman

voorzitter Stichting Wijkraad Molenhoek
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